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Abstract of EP 1316456 (A2) 

Housing frame (15) for a stationary 
window pane (12) of a motor veliicle 
door (10) comprises an extruded 
sealing profile (19) made of an 
elastomer material and having a fixing 
region (19a) for attaching to a flange 
(23) of the door and at least one sealing 
lip (20) protruding from the fixing region 
and provided with a flock coating (21), 
and a pane holder (16) molded on the 
sealing profile and having a receiving 
groove (17) for the edge region of the 
window pane. <??>An Independent 
claim is also included for a process for 
producing the above housing frame. 
Preferred Features: The fixing region 
has a reinforcing insert (22) especially 
made of metal. A second sealing lip 
(25) molded on the sealing profile is 
offset from the first sealing lip. 
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(54) Aufnahmerahmen mit DIchtungsprofil fiir eine statlonare Fensterscheibe 



(57) Die Erfindung betrifft einen Aufnalimeralimen 
(15) fiir eine stationare Fensterscheibe (12), insbeson- 
dere an einer Faiirzeugtiir (10). Der Aufnahmerahmen 
(15) weist ein extrudlertes Dichtungsprofii (19) aus ei- 
nem eiastomeren iVIaterial auf . Das Dichtungsprofii (1 9) 
besitzt einen Befestigungsbereich (19a) zum Aufstel<- 
ken auf einen Fiansch (23) der Fahrzeugtur (10) und 
mindestens eine vom Befestigungsbereich (19a) abra- 



gende Dichtllppe (20), die mit einer Bef ioci<ung (21 ) ver- 
sehen ist. An das Dichtungsprofii ist eine Scheibeneln- 
fassung (16) angeformt, die eine Aufnahmenut (17) fur 
den Randbereich der Fensterscheibe (12) aufweist. 
Hierdurch kann der Aufnahmerahmen (15) einerseits 
die stationare Fensterscheibe (12) festiegen und ande- 
rerseits den TQrspaltzwischen der Faht7eugtar (1 0) und 
dem Seitenbereich der Karosserie abdichten. 
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Beschreibung 

[0Q01] Die Erfindung betrifft einen Aufnahmerahmen 
fiir eine stationare Fensterscheibe, insbesondere an ei- 
ner Kraftfahrzeugtiir sowie ein Herstellungsverfahren s 
fiir einen derartigen Aufnahmerahmen. 
[0002] Bei bekannten HintertUren von Kraftfahrzeu- 
gen ist eine bewegliche Fensterscheibe vorgesehen, 
die In einem zugeordneten Fensterschacht versenl<bar 
ist. Im Bereich der C-Saule ist eine stationare Fenster- 'o 
schelbe angeordnet, die mittels eines Trennstegs von 
der bewegllchen Fensterscheibe getrennt ist, Aus der 
DE 196 32 843 CI istein Profilrahmen bekannt, derzur 
Aufnahmeelner bewegllchen Fensterscheibe und einer 
stationaren Fensterscheibe ausgeblldet ist. Zur Fuh- is 
rung und Abdichtung der bewegllchen Fensterscheibe 
welst der Profilrahmen extrudlerte Dichtungsprofiie auf. 
Dieeinzeinen Profliabschnltteslnddurch einthermopia- 
stlsches Material miteinander verbunden, Weiterhin 
weist der Profilrahmen eine Schelbeneinfassung fiir die 20 
stationare Fensterscheibe auf, die ebenfalls aus ther- 
mopiastlschem Material besteht. Der bekannte Profli- 
rahmen ubernimmt Im Bereich der Dreieckschelbe kei- 
ne Dichtfunktion zur Abdichtung des Spalts zwischen 
der FahrzeugtQrund dem Seltenbereich der Karosserie. 25 
[0003] Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, bel 
einem Aufnahmerahmen der eingangs genannten Art 
eine gleichzeltlge Abdichtung der TQr gegenQber dem 
Seltenbereich der Karosserie zu erzlelen. 
[0004] Zur Losung dieser Aufgabe wird eIn Aufnah- 30 
merahmen mit den iVIerkmaien des Patentanspruchs 1 
vorgeschlagen. ErfindungsgemaB Ist der Aufnahmerah- 
men mit einem extrudierten Dichtungsprofii aus einem 
eiastomeren Material versehen, das eine Befestigungs- 
barelch zum Aufstecken auf einen Flansch der Fahr- as 
zeugtur und mindestens eine vom Befestlgungsbereich 
abragende DIchtlippe aufwelst, die mit eIner Befiockung 
versehen Ist. Weiterhin welst der Aufnahmebereich ei- 
nen an das Dichtungsprofii angeformte Schelbeneinfas- 
sung auf, die eine Aufnahmenut fiir den Randberelch 40 
der Fensterscheibe aufweist. Somit kann der erfln- 
dungsgemal3e Aufnahmerahmen einerseits die statio- 
nflre Fensterscheibe aufnehmen und andererseits den 
zwischen der FahrzeugtOr und dem Seltenbereich der 
Karosserie vorliegenden Spalt abdichten. Der Aufnah- 45 
merahmen kann hierbel in einfacher Welse auf einen 
von der Fahrzeugtiir abragenden Flansch aufgesteckt 
werden, wodurch die Montage besonders einfach ist. 
Nachdem das extrudlerte Dichtungsprofii mit eIner Be- 
fiockung versehen ist, entfalit ein nachtragiiches Beflok- so 
ken beider DIchtllppen nach der Anformung der Schel- 
beneinfassung. Hierdurch ist die Herstellung einfach. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspriichen. 
[0006] Vorteilhaft welst der Befestlgungsbereich eine ss 
Verstarkungseiniage, Insbesondere aus IVIetail, auf. Die 
Verstarkungseinlage wird bei der Extrusion des Dich- 
tungsproflls eingebracht. Durch die Verstarkungseinla- 



ge welst der Aufnahmerahmen einen festen SItz an dem 
Turfiansch auf. 

[0007] Bel einer anderen vorteiihaften Ausgestaitung 
Ist an das extrudlerte Dichtungsprofii einezwelte Dicht- 
ilppe angefomnt, die versetzt zu der ersten DIchtlippe 
angeordnet Ist, Vortelihaft erfoigt die Anformung der 
zwelten DIchtlippe gleichzeitig mit der Anfomiung der 
Schelbeneinfassung an das extrudlerte Dichtungsprofii. 
[0008] Hierbel ist die zwelte DIchtlippe vorteilhaft eln- 
tellig mit der Schelbeneinfassung ausgeblldet. 
[0009] Vorteilhaft ist die zweite Dichtiippe mit eIner 
Befiockung versehen. 

[0010] in vorteiihafter Ausgestaitung kann die Schel- 
beneinfassung bezQgilch der Langsachse des Aufnah- 
merahmens verschledene Querschnltte aufwelsen. 
[0011] In vorteiihafter Ausgestaitung welst die Schel- 
beneinfassung ein Befestlgungselement auf, das form- 
schliisslg an der Fahrzeugtur festlegbar ist. Das Befe- 
stlgungselement wird vorteilhaft bei der Hersteliung der 
Schelbeneinfassung angefonnt. 
[0012] ErfindungsgemaB wird weiterhin ein Verfahren 
zur Herstellung eines Aufnahmerahmens nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche vorgeschlagen, das 
dadurch gekennzeichnet ist, da3 das Dichtungsprofii 
aus eiastomerem Material extrudiert wird, daB die min- 
destens eine Dichtiippe des DIchtungsproflls mit einer 
Befiockung versehen wird, da3 das Dichtungsprofii in 
eine Vuikanisationsform eingelegt wird und daB an das 
Dichtungsprofii die Schelbeneinfassung angeformt 
wird. Nachdem das extrudlerte Dichtungsprofii bereits 
mit eIner Befiockung In die Vulkanlsatlonsfonn eingelegt 
wird, kann die Nachbeflockung in einem nachgeschal- 
teten ProzeB entfallen. 

[0013] in vorteiihafter Welterblidung wird an das ex- 
trudlerte Dichtungsprofii eine zwelte Dichtiippe ange- 
fonnt, die mit Abstand zu der ersten DIchtlippe angeord- 
net Ist. Hierbel wird die zwelte Dichtiippe In einem nach- 
geschaiteten Schritt mit einer Befiockung versehen. 
[0014] Nachfoigend wird die Erfindung an Hand von 
Ausfuhrungsbeisplelen beschrieben, die in schematl- 
scher Welse In der Zelchnung dargesteilt sind. Hierbel 
zeigen; 

Figurl eine Seitenanslcht auf eine hintere Fahr- 
zeugtur, die mit einem erfindungsgemaBen 
Aufnahmerahmen versehen Ist; 

Figur2 einen Schnitt langs der LInie ll-li In FIgur 1 
bel eIner ersten Ausftihrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Aufnahmerahmens; 

FigurS einen Schnitt iangs der Linie li-il in FIgur 1 
bel einerzweiten Ausftihrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Aufnahmerahmens; 

Flgur4 einen Schnitt langs der Linle li-li In FIgur 1 
bel einerdrltten erfindungsgemaBen Ausftih- 
rungsfonn; und 

FigurS einen Schnitt langs der Linle ii-ll In FIgur 1 
bei eIner vierten erfindungsgemaBen Aus- 
ftihrungsform, 
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[0015] Figur 1 zeigt die Seitenanslcht einer hinteren 
Fahrzeugtur 10 eines nicht nSher dargeslellten Kraft- 
fahrzeugs. Die FahrzeugtUr 10 welst eine bewegliche 
Fensterscheibe 11 auf, die in einen zugeordneten Fen- 
sterschacht 1 3 der Fahrzeugtur 1 0 versenl<bar ist. Wei- 
terhln ist an der FalirzeugtUr 1 0 einestationEire Fenster- 
scheibe 12 vorgesehen. Die stationare Fensterscheibe 
12 Ist durch einen in Vertll<alrichtung verlaufenden 
Trennsteg 14 von der beweglichen Fensterscheibe 11 
getrennt. Die stationare Fensterscheibe 12 ist im Be- 
relch ihrer Oberkante an einem Aufnahmerahmen 15 
aufgenommen, dessen nahere Ausgestaltung an Hand 
von Figur2 eriautertwerden soli, die einen Schnitt iangs 
der LInle li-ll von Figur 1 zeigt. Der Aufnahmerahmen 
15 dient einerselts der Festlegung derstationftren Fen- 
sterscheibe 12 und anderereelts der Abdichtung des 
Spaits zwischen der Fahrzeugttir 1 0 und dem Seitenbe- 
reich der Karosserie. Hierzu welst der Aufnahmerah- 
men 15 ein Dichtungsprofil 19 auf, das aus einem ela- 
stomeren Material, insbesondere EPDM, extrudiert ist. 
Das Dichtungsprofil 19 besltzt einen Befestigungsbe- 
reich 1 9a, der naherungsweise U-fonnig ausgebiidet ist. 
In den Verstarkungsbereich 19a ist eine metaliische 
Verst&rkungseinlage22 eingebracht. Von der Innensei- 
te des Befestigungsbereichs 19a ragen schrag zur In- 
nenwand verlaufende Befestlgungsiippen 24 ab. Wei- 
terhin welst das Dichtungsprofil 1 9 eine schrag vom Be- 
festigungsbereich 19a abragende erste DIchtlippe 20 
auf. Die erste Dichtlippe 20 ist an ihrem dem Seltenbe- 
reich der Karosserie zugewandten Bereich mit einer Be- 
fiockung 21 versehen. Die Beflockung 21 wird berelts 
bel der IHersteiiung des Dichtungsprofils 19 aufge- 
bracht. 

[0016] An das Dichtungsprofil 19 ist eine Schelben- 
einfassung 16 angeformt, die ebenfaiis aus einem ela- 
stomeren Material besteht. Die Scheibenelnfassung 1 6 
weist eine nahemngsweise U-formige Aufnahmenut 1 7 
fur die stationare Fensterscheibe 1 2 auf. Zur Festlegung 
an der Fahrzeugtur 1 0 weist die Scheibenelnfassung 1 6 
ein Befestigungselement 1 8 auf, das fomischlussig an 
einer Aufnahmeoffnung 26 der FahrzeugtUr 1 0 festleg- 
bar ist. Wie aus Figur 2 ersichtiich Ist, umgreift ein Be- 
reich 16b den l-iorlzontaischenkei des Befestigungsbe- 
reichs 1 9a und erstreckt sich bis zu der Basis der DIcht- 
lippe 20. 

[0017] An das Dichtungsprofils 19 Ist eine zweite 
Dichtlippe 25 angeformt, die mit Abstand zu der ersten 
Dichtlippe 20 angeordnet Ist und ebenfaiis schrag vom 
Befestigungsbereich 1 9a veriaufend abragt. Die zweite 
Dichtlippe 25 welst eine Beflockung 26 auf. Ein Bereich 
25a der Dichtlippe 25 verlauft an der Aul3enseite des 
Befestigungsbereichs bis zu der ersten Dichtlippe 20. 
[0018] Die Anformung der Scheibenelnfassung 16 
und der zweiten Dichtlippe 25 erfolgt in einer Vulkanisa- 
tionsform, in die elastomeres (t/lateriai eingespritzt wird. 
Nach dem FomnprozeB wird auf die zweite Dichtlippe 25 
die Beflockung 26 aufgebracht. 
[0019] in der Vuikanisationsfomn wird unter Bezug- 



nahme auf Fig. 1 der Bereich 16b der Scheibenelnfas- 
sung 1 6 angeformt, der die Oberkante der stationSren 
Scheibe 12 aufnimmt. Weiterhin kann auch der an der 
Tiirbriistung veriaufende Bereich 16a und der am 
s Trennsteg 1 4 veriaufende Bereich 1 6c ais Formteii her- 
gesteilt warden. l-lierbei handeit es sich jeweiis um 
Formteile, die eine Aufnahmenut fur die stationare Fen- 
sterscheibe 12 aufweisen. 

[0020] Auf diese Weise wird ein geschlossener Auf- 
10 nahmerahmen 15 erhaiten, in den die stationare Fen- 
sterscheibe 12 eingekniipftwird. 
[0021] Es ist aber auch mogiich, die stationare Fen- 
sterscheibe 12 in die Vuikanisationsfonn einzulegen 
und diese mit der Scheibenelnfassung 16 zu umsprit- 
'5 zen. 

[0022] Zur Montage des Aufnahmerahmens 15 wird 
der Befestigungsbereich 1 9a auf den TQrf lansch 23 auf- 
-gesteckt. Hierbei gewahrleistet die metaliische VerstMr- 
kungselnlage 22 und die schrdg verlaufenden Befesti- 

20 gungslippen 24 einen festen Sitz. 

[0023] Das an der Scheibenelnfassung 16 vorgese- 
hene Befestigungselement 18 wird bei der Montage 
durch eine Aufnahmeoffnung 27 der Fahrzeugtur 1 0 ge- 
ftihrt. Das Befestigungselement 18 wird formschlQsslg 

25 an der Aufnahmeoffnung 27 fixiert. 

[0024] Zur Beschrelbung der nachfolgenden in den 
Figuren 3 bis 5 dargesteilten Ausfuhrungsbeispleie war- 
den gleiche Bezugszeichen fUr identische oder funktlo- 
neli glelchwirkende Telle venvendet. 

30 [0025] Figur 3 zeigt ein weiteresAusfOhrungsbeispiel 
eines Aufnahmerahmens 15, bel dem das Dichtungs- 
profil 19 zwei Dichtiippen 20, 25 aufweist. Die Dichtlip- 
pen 20, 25 werden bereits bei der Extrusion des Dich- 
tungsprofils 1 9 erhaiten. Die Dichtiippen 20, 25 sind je- 

3s weils mit einer Beflockung 21, 26 versehen, die nach 
der Extrusion des Dfehtungsprofiis 1 9 aufgebracht wird. 
[0026] Weiterhin weist der Aufnahmerahmen 1 5 eine 
Scheibenelnfassung 16 auf, die der Scheibenelnfas- 
sung 1 6 der in Figur 2 dargesteilten Ausfuhrungsform 

40 entspricht. Die Scheibenelnfassung 1 6 wird ebenfaiis In 
einer Vulkanisationsform angespritzt. 
[0027] Bei dem in Figur3 dargesteilten Aufnahmerah- 
men 15 kann eine nachtragliche Beflockung entfallen, 
da bereits beide Dichtiippen 20, 25 mit einer Beflockung 

45 versehen sind. 

[0028] Bei dem in Figur 4 dargesteilten Ausfuhrungs- 
beispiei eines Aufnahmerahmens 15 weist das Dich- 
tungsprofil 1 9 eine bei der Extrusion erhaltene Dichtlip- 
pe 25 auf, die vom Endbereich eines Schenkels des Be- 
so festigungsbereichs 1 9a abragt. Die Dichtlippe 25 Ist mit 
einer Beflockung 26 versehen. 
[0029] Die an das Dichtungsprofil 19 angefonnte 
Scheibenelnfassung 16 ist einteilig mit einer ersten 
Dichtlippe 20 ausgebiidet, die vom Befestigungsbereich 

ss 1 9a abragt. Somit wird die erste Dichtlippe 20 erst I n der 
Vulkanisationsform angespritzt. 
[0030] Zum Erhait der Beflockung 21 wird eine Nach- 
beflockung durchgefiihrt. IHIerbei ist es vorteiihaft, daQ 
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die Dichtlippe 25 zur Beflockung weggeklappt werden 
kann. 

[0031] FigurSzeigteinen weiteren Aufnahmerahmen 
15, bei dem das Dichtungsprofil 19 lediglich einen Be- 
festigungsbereich 1 9a und keine Dichtlippen aufweist. s 
Die erste Dichtlippe 20 ist einteiiig mil der Scheibenein- 
fassung 1 6 ausgebildet und wird durch Anspritzen in ei- 
nsr Vulkanisationsform erhalten. 
[0032] Die zweite Dichtlippe 25 ist an einem separa- 
ten Profilteil 28 ausgebildet, das eine Aufnahme 29 zur io 
Festlegung an einem Schenkel des Befestigungsbe- 
reichs 19a aufweist. 

[0033] Bei den in Figur 4 und 5 dargestellten Ausfuh- 
rungsbelspielen wird durch die Integrierte Anformung 
der ersten Dichtlippe 20 eine gleichmai3lge AuBenkon- is 
tur des Aufnahmerahmens IS erzlelt. 
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Aufnahmerahmen (15) fiir eine stationare Fenster- 
scheibe (12) an einer Kraftfahrzeugtur (10), mit ei- 
nem extrudierten Dichtungsprofil (19) aus einem 
elastomeren Material, das einen Befestlgungsbe- 
relch (1 9a) zum Aufstecken auf einen Flansch (23) 
der FahrzeugtQr (1 0) und mindestens eine vom Be- 
festlgungsberelch (19a) abragende Dichtlippe (20) 



aufweist, die mit einer Beflockung (21) versehen ist, 
und mit einer an das Dichtungsprofil angeformten 
Scheibeneinfassung (16), die eine Aufnahmenut 
(1 7) fiir den Randbereich der Fensterscheibe (1 2) 
aufweist. 

Aufnahmerahmen nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der Befestlgungsberelch (1 9a) 
eine Verstarkungseinlage (22), Insbesondere aus 
Metall, aufweist. 

Aufnahmerahmen nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daf} an das extrudlerte 
Dichtungsprofil (1 9) eine zweite Dichtlippe (25) an- 
geformt ist, die versetzt zu der ersten Dichtlippe 
(20) angeordnet Ist. 

Aufnahmerahmen nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zweite Dichtlippe (25) ein- 
teiiig mit der Scheibeneinfassung (16) ausgebildet 



5. Aufnahmerahmen nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zweite Dichtlippe 

25 (25) mit einer Beflockung (26) versehen Ist. 

6. Aufnahmerahmen nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheiben- 
einfassung (1 6) beziiglich der Langsachse des Auf- 

30 nahmerahmens (15) mit verschiedenen Quer- 
schnitten ausgebildet Ist. 

7. Aufnahmerahmen nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheiben- 
35 einf assung (1 6) ein Befestigungselement (1 8) auf- 
weist, das formschlussig an der FahrzeugtQr (10) 
festlegbar Ist. 

8. Verfahren zur Herstellung eines Aufnahmerahmens 
40 (15) nach einem der vorhergehenden Ansprilche 

dadurch gekennzeichnet, daB das Dichtungspro- 
fil (19) aus elastomerem Material extrudiert wird, 
da(3 die mindestens eine Dichtlippe (20) des Dich- 
tungsprofils (19) mit einer Befiockung (21) verse- 
45 hen wird, dal3 das Dichtungsprofil (19) in eine Vul- 
kanisationsform eingelegt wird und daB an das 
Dichtungsprofil (19) die Scheibeneinfassung (16) 
angeformt wird. 

50 9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an das extrudlerte Dichtungsprofil 
(1 9) eine zweite Dichtlippe (25) angefomit wird, die 
mit Abstand zu der ersten Dichtlippe (20) angeord- 
net Ist. 

55 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Dichtlippe (25) in einem 
nachgeschalteten Schritt mit einer Befiockung (26) 
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versehen wird. 
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